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Исх. № 04-30/09
На исх. № _____________

oт “10” октября 2009г.
от “__”___________200_г.

Президенту Российской Федерации

Д.А.Медведеву

Уважаемый Дмитрий Анатольевич!
Я целиком согласен с Вашей оценкой значения инноваций для будущего России. Хочу попросить Вас помочь реализовать одну из них, внедрение которой многие считают очень важной, особенно для нашего Севера, Сибири, Арктики и Дальнего Востока, но... есть проблемы.

О высоких ценах на авиатопливо общеизвестно. В северных, сибирских и дальневосточных регионах они еще выше из-за транспортной составляющей. Цена топлива диктует высокие цены на авиаперевозки. Транспортная подвижность населения в этих регионах из-за высокого авиатарифа низка и поддерживается субсидиями, величина которых по стране превышает несколько млрд.руб. Они ежегодно растут. 

В этих регионах имеется попутный нефтяной и природный газ, излишки которого сжигаются в факелах. Авиационная и нефтегазовая наука (ЦАГИ, ЦИАМ, НИПИгазпереработка и др.) доказали, что из него можно вырабатывать более экологичное авиационное сконденсированное пропан-бутановое топливо - АСКТ (ТУ 39-1547-91), цена которого будет соизмерима с ценой автопропана, т.е. в 2-3, а на Севере в 4-6 раз дешевле авиакеросина.

Реальность использования АСКТ в качестве авиатоплива была доказана полетами экспериментального (в 1987г) и опытно-промышленного (в 1995г) экземпляров вертолетов Ми-8ТГ. Вертолет может летать на АСКТ, на керосине, а также на их смеси. Модификация штатного вертолета в двухтопливный вариант не сложна. Проработки с ОКБ Ильюшина, Туполева и Яковлева показали, что АСКТ может использоваться и на региональных самолетах. Однако после показа Ми-8ТГ на МАКС-95 работы были свернуты т.к. прекратилось финансирование.

Вертолет-газолет получил ряд премий на выставках. Имеется много положительных отзывов от авиаторов, нефтяников и из регионов, а также публикаций на эту тему (см.например, "Парламентскую газету" от 25.09.2009г). Данная инновация имеет высокую степень готовности. Её реализация способствовала бы удешевлению авиаперевозок, скорейшему возрождению региональной авиации, повышению эффективности использования энергоресурсов и т.п. Но, несмотря на то, что этот проект фигурировал в разных программных документах, включая и ФЦП, и имеется положительное ТЭО, финансирование работ по этой теме до сих пор не началось.

Одна из причин - трудность организации комплексной совместной работы по единому плану разных теоретически заинтересованных в реализации проекта министерств и ведомств РФ (Минрегион, Минтранс, Минпромторг, Минэнерго и др.) и регионов внедрения (ХМАО, Коми, Саха, Красноярский край и др.).

Решить проблему внедрения предлагаемой, очень нужной для отечественной авиации России (и не только) инновации, на мой взгляд, может только Ваше вмешательство.

Прошу рассмотреть.
Генеральный директор ОАО « Интеравиагаз» 
В.П.Зайцев
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Генеральному директору

ОАО «Интеравиагаз»

В.П.Зайцеву

«  13  »        октября      200  9  г.

№ А26-01-389726

Сообщаем, что Ваше обращение, поступившее на имя Президента Российской Федерации по информационным системам общего пользования, в соответствии с ч.3 ст.8 Федерального закона от 2 мая 2006 года №59-ФЗ "О порядке рассмотрения обращений граждан Российской Федерации" направлено на рассмотрение в Министерство энергетики Российской Федерации.


	Консультант департамента письменных обращений граждан
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